1-M-p

Welche Strassen mussen wirklich saniert werden?
Objektive Zustandsbeurteilung fur fundierte
Investitionsentscheide.
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Vereinheitlichung der Zustandseigenschaften



Beurteilungskriterien
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Zustandsmerkmale

* QOberflachenschaden
* |Inkl. Spurrinnentiefen

 Ebenheiten
* In Langsrichtung
* In Querrichtung

« Griffigkeit

« Tragfahigkeit
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Beurteilungskriterien

11

,Substanzwert” + ,,Gebrauchswert

11

., Substanzwert” + ,,Gebrauchswert

., Gebrauchswert”

,Substanzwert”*

*kann Einschrankung im Gebrauch zur Folge haben
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1-m- P Beurteilungskriterien

Oberflachenschaden

* Oberflachenglatte

» Belagsschaden

« Belagsverformungen
« Strukturelle Schaden
* Flicke

Aus dem Anhang
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Beurteilungskriterien

=

Aufnahmeformular Oberflichenschaden (SN 640 925a)

] =

-
o . Bituminaser Belag | Betonbelag | Pflasterungen und Platten | Wege |
Oberflachenschaden A s A s
Polieren Spurrinnen
Schwitzen Aufwilbungen
° OberfIaChenglatte Oberflachenglitte Wellblechverfarmung
 Belagsschaden Abrieb >chubverformung
° Belagsverformungen Ausmagerung/Absanden 3 2 Belagverformungen
N Kornausbriche Setzungen/Einsenkungen
* StrUkture”e SChaden Ablésungen Anrisse von Setzungen
° FI'Cke Schlagldcher Abgedrickte Rinder
Offene Mihte Belagrandrisse 2 2 |
Querrisse Frosthebungen
Wilde Risse Langsrisse 1|1
Belagschaden 3 2 6x2=12 Metzrisse
Flicke 1 1 1x1-1 Strukturelle Schiaden 2 2 4x3=12
F=Fdhler A=Ausmass S=Schwere M=Matrix (Ax5) G=Gewicht Summe M x G 25
Eurﬁckseﬂen] [ Max. Alle ] [] Touchscreen Modus Ubernehr‘nen] [ Schliessen
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1-m- P Beurteilungskriterien
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Beurteilungskriterien
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Beurteilungskriterien

Ebenheiten
.................... schlecht
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Querebenheit

Querprofil Seilverfahren - Station:
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Beurteilungskriterien
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1-m- P Beurteilungskriterien

Tragfahigkeit
« Benkelman Deflektion

= _AT_____m m E B m___m.____il,_ —E“*m

Deflektionsmulde

Besser ware ein differenzierter
Messwert der Beitrag einzelner
Schichten berucksichtigt
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Methoden zur Erfassung
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Vereinheitlichung der Zustandseigenschaften



Vereinheitlichung

Vereinheitlichung
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Vereinheitlichung
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Besten Dank fur lhre Aufmerksamkeit!
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